Asunto: Reporte Técnico del Proyecto soporte para una zona de aprovechamiento
econémico en el espacio publico para la actividad de Alquiler de Patinetas.

I.  EXPOSICION DE HECHOS
la Gerencia de Espacio publico y Movilidad, en virtud de sus funciones en regular el Espacio Publico
y la Movilidad del distrito contribuye en generar un documento juridico que su objetivo se enmarca
en parametrizar el volumen de vehiculos tipo patineta eléctrica en el drea de mayor incremento
correspondiente al Centro Histérico del Distrito, donde se traza urbanisticamente por Barrios de:
Centro, San Diego y Getsemani. En vista del aumento de este tipo de actividad y con el fin de que
este documento sea instrumento que establezca las normas, los deberes y derechos para regular la
micro movilidad en los barrios sefialados. Illechos que vienen en aumento en todas las ciudades del
Territorio Colombiano y ciudades del mundo, en busqueda de tener medios alternativos de
transporte en procura de instituir principios y contribuciones al decrecimiento del uso de vehiculos
de combustibles fdsiles. .

Il.  ANTECEDENTES i
Considerando el cardcter dindmico de upa ciudad en proceso de transformacién urbanistica
como lo es Cartagena, dénde se busca permitir la mezcla de usos, para disminuir distancias
de viajes, no resulta extrafio que las necesidades de desplazamiento se proyecten a nuevas
alternativas de movilidad como es el caso de las patinetas. Estas permiten realizar viajes
cortos incluyendo los de “Ultima Milla”, asi como la articulacion de otros medios de
transporte a través de sistemas de operacion soportados por aplicaciones moviles. De
acuerdo con lo anterior La Gerencia de Espacio Publico y Movilidad en su calidad de
autoridad del espacio publico y en el ejercicio de su funcién y regulacién, control en el
Distrito de Cartagena, busca brindar iniciativas de movilidad sostenible a la ciudadania para
reducir el uso de modos contaminantes, teniendo como prioridad la seguridad vial y el uso
adecuado del espacio publico. En este sentido se han realizado diversas jornadas de
divulgacion y las recomendaciones con el transito de vehiculos tipo patineta.
Teniendo en cuenta que el uso de la patineta como vehiculo de movilidad compartida es un
fendmeno reciente a nivel mundial, la informacién disponible para analizar la operacién de
este tipo de sistema vehicular es muy limitada.

. MARCO CONCEPTUAL
Para determinar los criterios de andlisis de una zona susceptible del aprovechamiento
econdémico en el espacio publico, para |a actividad de alquiler de patinetas se revisaron por
una parte experiencias internacionales'y criterios de expertos en la materia y por otra el
marco normativo de circulacion aplicable a estos vehiculos. A continuacion, se describen los
resultados encontrados .

1. Revisién De Experiencias Internacionales

Se realizé una revision sobre las m'ejores practicas internacionales en cuanto a la
reglamentacién y planificacién del sistema de patinetas, teniendo en cuenta que en
distintas ciudades del mundo han analizado el funcionamiento de los esquemas de
movilidad, por ser alternativa para realizar viajes cortos, incluyendo los de Ultima Milla.

Il.  Caracteristicas Para La Reglamentacién
1. Seguridad vial
2. Manejo del espacio publico
3. Regulacion del uso y Seguridad

Ill.  Tipo de viaje que se realiza en patineta

Dentro de los atributos que se observan alrededor de los viajes en Patineta, se
encuentra el de minimizar los problemas de primera y Gltima milla al aumentar las
distancias que pueden recorrer los peatones. La micro movilidad, se destaca por su
habilidad de cubrir la dltima milla de los viajes, Por ofrecer alternativas para realizar
los viajes muy largos para caminar, pero muy cortos para manejar. Por otra parte,
segun cifras del Gobierno de la Ciudad de México, la distancia promedio del total de
viajes en patineta fue de 1.6 km, Y alrededor del 40% de los trayectos no llegaron a
recorrer mas de 1 km. La duracién promedio del total de los trayectos fue de 12




minutos, lo cual indica que son viajes cortos y potenciales para un peatén. Lo
anterior coincide con lo expuesto por la SAE. International, en un estudio realizado
con informacién de sistemas de patinetas, operando en cuatro ciudades
estadounidenses.
Donde mencionan sobre los viajes en patinetas eléctricas que la gran mayoria de los
viajes fueron inferiores a una milla de distancia, entendiendo de estos viajes que
representan el 63% de los viajes totales.
Opciones De Estacionamiento Y Demarcacién.
Existen diferentes précticas permitidas para el estacionamiento de vehiculos de
micro movilidad. En las experiencias internacionales Revisadas en algunas ciudades
se estacionan sin ninguna restrjccion. Es decir, que los usuarios pueden dejar Las
patinetas en cualquier parte. En otras ciudades el gobierno local requiere a las
compafiias que les indiquen a los usuarios el lugar adecuado, donde estacionar ya
sea en cajones o en lugares especificos del espacio publico.
Tipo de estacionamientos
|
1. Estacionamiento Sin Restriccion
Ventajas' Desventajas
Los vehiculos se pueden .ubicar en | Los vehiculos mal estacionados

cualguier lugar, facilitan los viajes
para los usuarios, es un sistema de
facil entendimiento para el usuario.

bloquean andenes, pasos peatonales
o accesos, reduciendo el espacio e
impidiendo el paso a peatones y

personas con movilidad reducida. El
estacionamiento desordenado afecta
negativamente la imagen de la ciudad
y de los vehiculos de micro movilidad.

2. Estacionamiento Zonificado
Ventajas Desventajas
En la zona donde se permite el | Puede ser dificil para los usuarios
estacionamiento, se facilitan los | saber donde pueden dejar los
viajes origen, destino en los'vehiculos. | vehiculos, en zonas donde no esté
Se flexibiliza el uso del' vehiculo, | permitido el estacionamiento, se
definiendo algunas zonas de la ciudad | restringen los viajes. Origen, destino
donde se considere necesario excluir | en el vehiculo.
su uso en el espacio puplico para
mitigar las externa[idades; negativas
i

asociadas. i
3. Estacionamiento fijo
Ventajas Desventajas
Se mantiene el espacio publico Las opciones de estacionamiento se
ordenado, sin limitar la circulacion pueden ver limitadas. Se pueden
de peatones. terminar ocupando espacios de

mobiliario urbano destinados a
usuarios de otros vehiculos, bicicletas
o particulares.




4. Estacionamiento De Los Vehiculos De Micromovildiad Sobre Via

Ventajas

Desventajas

Los vehiculos se mantienen fuera de los
espacios peatonales, sin afectar a las
personas con movilidad reducida y
peatones. Los espacios dispuestos para el
estacionamiento pueden ayudar a
propiciar condiciones de tréfico calmado
sobre las vias. Los espacios dispuestos
para el estacionamiento pueden ayudar a
mantener o mejorar la perspectiva de los
espacios en la via.

Si, utilizan mobiliario fijo para estacionar
los vehiculos. Debe contemplarse un
acuerdo entre operadores y entidades
locales para el mantenimiento de este.

(]

5. Estacionamiento De Los Vehiculos De Micromovildiad Fuera de via

Ventajas {

Desventajas

Las personas estan acostumbradasia
encontrar este tipo de vehiculos sobre los
andenes. Ya que facilita la comprensién. A

los usuarios. Al ubicar los vehiculos en
mobiliario urbano, se mantiene
organizado el espacio publico.

Quita espacio para peatones y personas
con movilidad reducida. Puede incentivar
la circulacion de este tipo de vehiculos por

los andenes.

Fuente. Elaboracién propia a partir de. NATO Pélice, 2018,

6. Tipo Demarcacién Cajones De Marcados En Andenes Inmobiliario

Ventajas

Desventajas

Al no tener mobiliario son de bajo costo y
rapida instalacién. Permite establecer una
identidad para este tipo de sistemas.

Al no tener barreras fisicas o soportes para
los vehiculos se puede presentar desorden
y mala imagen de estos vehiculos. Ya que se
recomiendan hacerlo en andenes con
mucho espacio o con muy poca actividad
peatonal, se reduce la cantidad de espacios
potenciales para ubicarlos.

7. Tipo De Marcacién Corrales En Via

Ventajas ;

i

Desventajas

Referencia para los sistemas que opefen y

compartan dichos espacios. Se busca'que

el estacionamiento de estos vehiculos no
afecte los espacios peatonales.

Pueden ocupar espacios potenciales de
estacionamiento para otros modos.

Racks En Andén

Ventajas

Desventajas

Referencia para los sistemas que operen y
compartan dichos espacios. Fécil
entendimiento para los usuarios de este

tipo de vehiculos.

Ya que se recomienda hacerlo en andenes
con mucho espacio o con muy poca
actividad peatonal, se reduce la cantidad
de espacios potenciales para ubicarlos.




9. Geoperimetraje

Ventajas Desventajas
No requiere instalacién de equipos o La precision esta limitada por los espacios
sefiales en el espacio plblico. Permite utilizados. El usuario debe utilizar la APP
restringir el estacionamiento en sectores para encontrar las zonas de
de la ciudad. Permite tener algln control estacionamiento permitido y finalizar el
sobre zonas donde es probable que se viaje.
presenten conflictos por estacionar. Areas.
Peatonales con alto trifico peatonal.

Fuente, elaboracién propia a partir de NACTO Policy 2018.

VI.  NUMERO DE VEHICULOS EN LA ZONA DE OPERACION
El Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo I.T.D.P. por sus siglas en inglés.
Desarrolld un estudio con informacién de PULL Tiples, donde concluye que, para estimar la
flota de sistemas de movilidad, se deben considerar entre 10 y 30 vehiculos por cada 1000
residentes. En |a zona donde operard un sistema. lgualmente, recomienda una distribucién
de estaciones en donde los tiempos y distancias de caminata hagan cémodo y atractivo su
uso. En este sentido, el estudio encuentra que una distribucién espacial entre 10 y 16
estaciones por cada kildmetro cuadrado permite que se encuentre una estacién
aproximadamente cada 300 m. Esto, a su vez, lo confirma NACTO.
Con respecto a la capacidad de los espacios de estacionamiento, se menciona en la
literatura consultada que estos espacios deben contar con una capacidad suficiente. Para
recibir el nimero de usuarios y potenciales y facilitar un rebalanceo eficiente. Incluyendo
un factor de servicio que permita tener holgura para mayores concentraciones de usuarios.
Por esto, la cantidad minima de los cupos determinada para un punto de estacionamiento
se estima entre 12 y 15 vehiculos.

De igual forma. Con el fin de garantizar la sostenibilidad de la actividad. El buen manejo del
espacio publico y buscando evitar un excesivo nimero de aprovechadores. Que dificulte la
operacion y el control de la actividad. Es necesario determinar un ndmero minimo y un
mdximo de vehiculos para los operadores.

VII.  REVISION DE EXPERIENCIAS II\!TERNACIONALES DE 20 CIUDADES DONDE ESTAN
OPERANDO ENTRE LAS QUE SE ENCUENTRA PARIS, NUEVA YORK. TEL AVIV.

Fuente, elaboracién proia. Secretaria disritalde movilidad.

Sin embargo, el limite méaximo sigue siendo una decisidn que varia por ciudad. Se resalta
que las ciudades que no se mencionan en la tabla han adoptado todo tipo de estrategias.
Como no limitar el nimero de patinetas o restringir la cantidad de operadores.




VIll.  MARCO NORMATIVO DE LA CIRCULACION

De acuerdo con el articulo dos de la Ley 769 del 2002, un vehiculo es, todo aparato montado
sobre ruedas que permite el transporte de personas, animales o cosas de un punto a otro
por via terrestre. Publica o privada, abierta al publico. Las patinetas eléctricas se enmarcan
en dicha definicién.

Es importante precisar que el Ministerio de Transporte es la entidad encargada de la
homologacion de vehiculos, aunque no existe una definicién dada por el Ministerio para las
Patinetas, el articulo dos de la Resolucién 160 del 2017. Por la cual se reglamenta el registro
y la circulacion de los vehiculos automotores tipo ciclomotor, triciclos y cuadriciclos, y se
dictan otras disposiciones, excluye de su aplicacion a los vehiculos que carecen de una plaza
de asiento como minimo, cémo es el caso de las patinetas.
'

En este sentido, las patinetas no son consideradas vehiculos automotores y las restricciones
mencionadas en el articulo 8 de la Resolucidn 160 del 2017, en especial la de no transitar
por cualquier tipo de ciclo infraestructura, no son aplicables, sin perjuicio de las condiciones
de. Vinculaciones determinadas en la ley 769 del 2002.

IX. CONDICIONES GENERALES

Como insumo para la definicién de la primera zona de operacidn se hizo un anélisis del
panorama general de las condiciones urbanas y de movilidad de la ciudad. Que se basé en
una encuesta. En el modelo de transporte de la ciudad, los usos del suelo, la oferta. La
distribucion espacial de los viajes Y Las experiencias presentadas.

1. Caracterizacién de la Movilidad
para la Ciudad de Cartagena no contamos con una encuesta de movilidad, ni el resultado
Obtenido de viajes mayores a 15 minutos. Predominando, los viajes en transporte plblico,
transporte publico colectivo. Transcaribe Alimentadores, servicio individual. Seguido a esto,
no contamos con estadisticas de viajes a pie, en bicicleta, moto, automdvil del area
localizada.
Se podria contar con la caracterizacién de movilidad en Bogotd. De acuerdo con la encuesta
de movilidad del afio 2015 15. De la Secretaria Distrital de movilidad como referencia.

2. Usos del suelo :
Al revisar el uso del suelo del sector. Se evidencia que los usos que atraen viajes es comercio,
servicio, dotacional y turistico. Se concentra mayoritariamente a lo largo de los ejes viales
y peatonales Principales del Centro Histdrico. Barrio Centro y San Diego, Getsemani, zona
potencial para el desarrollo de la actividad de alquiler de Patinetas en Cartagena.
Como se conoce el uso de patinetas y bicicletas, ha sido analizado de manera andloga en
razon a las similitudes de operacion y circulacién entre ambos vehiculos. Es por eso por lo
que, para identificar la zona potencial del uso de las patinetas, ¢Se identifica? A través de la
utilizacién del Del uso turistico, De manera general, la metodologia consiste en identificar
la totalidad de viajes realizados. En el drea de influencia. Segln unos criterios definidos.
Modo duracién maxima motivo edad horario. Limitaciones fisicas y duracion de esta.
Posteriormente incluyen algunos viajes teniendo en cuenta filtros especificos para llegar a
un universo de usuarios potenciales. A. Pardmetro de longitud méaxima deseable. B.
Distancia promedio del viaje en patineta segun |a caracterizacién. C. Del viaje realizadas en
el marco conceptual. C. Horario operacidn. D. Dia de operacién. En primer lugar, se debe
definir las zonas potenciales del desarrollo de la actividad de alquiler de Patinetas. Como
base se toman todos los viajes realizados en dia habiles.




3. Distribucién Especial De Las Zonas Potenciales
Revision de la distribucion espacial de Edichos viajes. Por origen y por destino. Lo anterior
con el fin de definir las zonas potencia{es donde es posible la ejecucién de la actividad de
alquiler de Patinetas. Desde el punto de vista, distribucién espacial de los viajes.

4. Zona De Operacién
En este sentido, se analiza el sector. En funcidn de viajes potenciales. Posteriormente, se
determinan las dreas de ubicacién de las patinetas dentro de la zona definida. Segun la
predominancia del comercio, turismo y la disponibilidad del espacio publico.

5. Definicidn De La Zona De Operacidn
La definicidn es el punto de partida para el analisis que permite definir la zona de operacién.
De acuerdo con la distribucion espacial de los viajes potenciales. A partir de la mayor
concentracion de viajes. Teniendo en cuenta. La longitud promedio de los viajes potenciales
en Patineta. Teniendo en cuenta la limitacidn que tienen los motores de las patinetas
eléctricas, es importante considerar el tiempo en el sector de andlisis.
La avenida donde se encuentra el sistema de transporte masivo de la ciudad. Se convierte
en una barrera urbana. Muy relevante para la circulacién de estos vehiculos porque en
general, las vias que cruzan estos corredores hacen parte de la malla arterial de la ciudad.
Es decir, que las experiencias internacionales revisadas en el sistema atienden viajes de
ultima milla. En este sentido, la via que limita el centro histérico con otras zonas de la
ciudad, es un sector de andlisis, queri'endo decir con esto, que la zona de operacion y
alquiler de las patinetas en el espacio publico, esta definida y limitada por el urbanismoyy la
condicién histérica al interior de sus calles. Para el sector de Getsemani cumple con la
misma determinante urbana de limitacion.
Estimacion del nimero de patinetas en la zona de operacidn. Una vez identificada la zona
de operacidn, se estima la cantidad de jpatinetas de acuerdo con el nimero de habitantes
en la zona. En este sentido, la gufa mencionada recomienda por cada 1000 habitantes. En
la zona se proyecte incluir entre 10 y 30 vehiculos. Con base a lo anterior, Se tom¢ el
parametro medido de 20 vehiculos por cada 1000 habitantes, para la definicién del nimero
de patinetas en la zona.
Para lo anterior se determina, el estudio de las proyecciones poblacionales, de acuerdo con
los datos de la Secretaria Distrital de Planeacién, donde se pueden obtener las variedades
de poblacién y la densidad, Por kilémetro cuadrado. Con esta informacién se puede calcular
el nimero total de habitantes dentro de la zona definida. Para alquiler de patinetas en el
espacio de acuerdo con la densidad poblacional.

X. POBLACION, ZONA, OPERACION
Centro histérico. Area. Kildmetro cuadrado. Poblacién. Reciente. Intensidad habitante por
kildmetro cuadrado. Aquf se debe tomar La zona del centro histdrico. Finalmente, con el
numero de habitantes dentro de la zona de operacién definida, se calculd el nimero de
Patinetas, de acuerdo a las experiencias referenciadas Asi:

[ Numero de vehiculo patinetas = # Habitantes x Por factor 20 VP/ 1000 hab. |

Centro Historico.

Area en hras 25.80

Numero de habitantes 3.945
Localidad Lh

Nombre: San Diego

SR RN

Centro Histérico

Area en hras 52.93

Numero de habitantes 4.296
Localidad Lh

Nombre: Centro




Centro Histdrico.

Area en hra 34.40

Numero de habitantes 6.271
Localidad Lh

Nombre: Getsemani

| Habitantes tres barrios C.H. 14.512 Hab

Elaboracién propia Fuente: www.midas.gov.co, Secretaria de Planeacién 2016

Imagen 1. planimétrico vial de las zonas de estudio Fuente: www.midas.gov.co

centro histérico. Centro / San Diego

Nota: Es de reflexionar que para Cartagena se deberia tomar La poblacién, turistica,
considerando que la ciudad, mantiene una temporada, Constante.

XI.  CONDICIONES DE UBICACION DE PATINETAS EN EL ESPACIO PUBLICO
La Gerencia de Espacio Plblico Y Movilidad determinard la zona conjuntamente con la
participacién técnica del DATT, Las cuales se definirdn con criterios técnicos relacionados
con la predominancia del peatdn, ell visitante, el comercio y teniendo en cuenta la
disponibilidad del espacio publico y It:vs‘i recorridos viales permitidos. En la zona de estudio
técnico se proponen las dreas de ubicacion de las patinetas segun los criterios de cercanfa
operacion y facilidad de ubicacion.
Il Areas De Condiciones Diferenciadas Para La Ubicacién De Las Patinetas
1. Para los usos predominantes comerciales, donde coexisten Varios actores viales en
el espacio publico como lo son principalmente los peatones. Los vehiculos
automotores, y Las bicicletas, se encuentran, destinos comunes con motivos de viaje
como trabajo, estudio. Actividades recreativas, turisticas, entre otras. Seria
necesaria la demarcacion de cajones para ubicar las patinetas buscando el adecuado
uso del espacio publico.
2. Evidenciar. Las dreas de actividad consolidada. A partir de la informacién de campo.
El resultado permitird visualizar a grandes rasgos, la evidencia de concentracidn de
las actividades del servicio, en los lugares particulares de la zona para el alquiler de
Patinetas.
3. Es importante que el modelo de operacidn este asociado al uso del suelo. Se ha
revisado en mesas de trabajo con empresas de alquiler de patinetas su ubicacién
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actual, sé tengan en cuenta las observaciones presentadas por las empresas
interesadas.

Usos permitidos en el POT Reglamentos de parqueaderos, dreas comerciales
Espacios de estacionamiento designados y autorizados.

Adicionalmente, Establecer, dentro de la consultoria del plan maestro de movilidad
Incluir el ordenamiento de los estacionamientos, los diagndsticos y las disposiciones,
Para el uso de este tipo de Vehiculos.

Determinar las dreas para ubicar las patinetas. Areas demarcadas. Areas no
demarcadas. s

Las empresas autorizadas para alquilar las patinetas en el espacio publico tendran
que orientar a los respectivos usuarios, para que acojan las condiciones diferenciales
del estacionamiento. Y tomaf las medidas complementarias necesarias para
garantizar el uso adecuado del ;espacio publico. Para lograrlo son importantes las
opciones que se ofrecen. Los dispositivos tecnoldgicos como los que operan. Estos
sistemas de patinetas y las herramientas de geoperimetraje.

Numero, tamafio y distribucidn de cajones. Para encontrar el tamafio de los cajones
es importante definir el drea de ocupacién de una patineta, de tal forma que se
garantice un espacio adecuado para la ubicacién en el espacio publico.
Dimensiones de patinetas. Ancho manubrio entre 43 y 48 cm. Alto en 306y 116 cm.
Largoentre 91y 111 cm.

Fuente. Programa piloto de patinetas eléctricas compartidas lime

CRITERIOS DE EVALUACION DE LOS SEGMENTOS VIALES
Los criterios de evaluacidn que permiten el estacionamiento en dia deben responder
a las necesidades futuras y/o los cambios de la dindmica de operacidn del transito.
Propendiendo por la promocidn de medios alternativos de transporte. Teniendo en
cuenta como premisa que la habilitacion del potencial de Parqueo en via implica la
conversién de un carril de circulacién en una franja de estacionamiento.
Ver Ley 7692 1002, por el cual se expide el Codigo Nacional de transito terrestre y
se dictan otras disposiciones. Articulo 1,2,76,78,112,127 y 131.
Ley 1383 del 2010. Por el cual se reforma la Ley 769 del 2002. Cddigo Nacional de
Transito, y se dictan otras disposiciones.
Resolucién 1885 del 2015, Por el cual se adopta el manual de sefializacion vial.
Dispositivos uniformes para la regulacion del trdnsito en calles. Carreteras y
ciclorrutas de Colombia.

|
Normativa de manera general, las condiciones que se deben tener en cuenta para
restringir o no el estacionamiento en un sector ain un tramo se basa en las
siguientes premisas.

A. La existencia de equipamientos, dotaciones de salud, educacion,
recreacion, cultura, seguridad, justicia. Entre otros, que aumentan
la afluencia de peatones.

B. Lageometria del segmento vial y su sefializacion existente.

Antecedentes judiciales y técnicos vigentes sobre el segmento

D. La distancia minima requerida para garantizar las condiciones de

visibilidad y la continuidad del flujo vehicular.

La aproximacion intersecciones Semaforizadas

Franja de seguridad para el uso de hidrantes por parte del cuerpo

de bomberos.

Distancia libre para acceso a predios.

Respeto y acople a la implementacién existente Trafico calmado.

Clasificacién de la via, arteria intermedia local o peatonalizada.

La existencia de'espacios con Morfologia. de bahia, anexos a la via.

Vias con uso de voltear o revisando radio de giro, de manera que

se garantice. El giro de los vehiculos de emergencia en una sola

maniobra. '

L. Estado de la via, pavimentacidn, andén, etcétera.
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M. Componer turistico y uso de suelo.

N. Circulacién de rutas de transporte publico colectivo asociadas al
sistema integrado de transporte. Masivo. Asi como |a presencia en
zonas escolares, zonas amarillas, zonas de cargue, zonas de
descargue paraderos, entre otros.

XIV.  Escenarios.

Dada la probabilidad del uso de segmentos de la malla vial para el sistema de
estacionamientos en via publica. Compartida y el alquiler de patinetas, es necesario
armonizar el uso del espacio. Para los sistemas partiendo en el presente escenario de los
lineamientos exigidos para su implementacion.

Se evaltia. Un cajén con un minimo ancho establecido para el sistema de estacionamiento
en via publica. Debe garantizarse un minimo de 3 m de ancho. Del carril de circulacién
vehicular. Revisar anchos centro histdrico. Revisar. Espacio publico y andenes. De los
empresarios actuales. De Patinetas. Evaluar la condicién que se hace el espacio. Sin la
articulacién con otros sistemas. Para este caso particular. Se evalué un cajon o espacio de
1.6 M de ancho. Los esquemas tipo presentados para los escenarios planteados son.
Indicativos y susceptibles a cambios arazén del disefio de la sefializacion al detalle y su
respectiva implementacién en campo. Depende del segmento elegido.

Segmentos viales disponibles.

. 2
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Imagen 2

XV. LEVANTAMIENTO PERFILES VIALES UBICACION EMPRESARIOS QUE PRESTAN EL
SERVICIO DE ALQUILER DE PATINETAS EN EL CENTRO HISTORICO, CENTRO/SAN
DIEGO/GETSEMANI
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Imagen 6

Esquema dréa de ocupacion patineta
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Fuente: secretaria de Movilidad Distrital
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Imagen 7 Area de ocupacién de una patineta

f
Una vez se realice el andlisis de los lineamientos y escenarios. Y sus respectivas
consideraciones. Se determinan los elementos viales potenciales para la ubicacién de
cajones de Patinetas en las zonas definidas.
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XVI.  PROPUESTA UBICACION CA.IOI‘UES PATINETAS CENTRO HISTORICO CENTRO/SAN
DIEGO/GETSEMANI
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Imagen 8

Nota: para el estudio de caracterizaciénide los empresarios NO se encontré local de alquiler
en el Barrio Getsemani. !

i Numero de patinetas caracterizadas en 3 emprendedores = 130 (VP) J
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XVIl.  SEGURIDAD Y USO DE VEHICULb PATINETA RECOMENDACIONES

* RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD VIAL:

* Transitar a una velocidad méaxima de 20 Km/h

* Utilizar CASCO abrochado y ajustado (Resolucién 160 de 2017, Art 2)

* No manipular dispositivos medicos

« Utilizar elementos reflectivos sobre el vehiculo

* No transitar en bajo el estado de embriaguez o sustancias psicoactivas

* RECOMENDACIONES Y RESTRICCIONES SOBRE ESTACIONAMIENTOS: NO

ESTACIONAR SOBRE:

* Andenes, zonas verdes o espacios publicos destinados a peatones

* Vias arterias, autopistas, dentro de un cruce, vias principales y colectoras, vias de

* estacionamiento especial (limitados fisicos o vehiculos de servicio publico),
carriles de

* transporte masivo

* Enciclorrutas, en curvas, zonas de seguridad y vias férreas

* Donde interfiera con la salida de vehiculos estacionados

* Antejardines, andenes, calzadas paralelas, zonas de control ambiental

* RECOMENDACIONES SOBRE LA CIRCULACION

* No transitar por andenes ni por vias arteriales

* Transitar Por ciclorrutas

+ Circular por calzadas SOLO si no existe ciclorrutas

1]
i

Requisitos para la operacién

1. Un plan de seguridad vial

2. Cobro por el espacio publico

3. Datos de las empresas

4. Polizas que cubran siniestros

5. G.P.S. para cumplir con los usos viales y velocidades

Generalidades

a) Establecer un Permiso de Condiciones de Inicio

b) Evaluar la zona. Centro histérico evaluar por donde puede transitar

c) Opiniones/ positivas /escépticas/

d) Determinar el numero de patinetas segln cargas de uso por localidad C.H.

Seguridad

I.  revisiones mecdnicas periddicas/establecer las condiciones eléctricas

[l.  Portar cascos /chalecos/ embriaguez / prohibir transito por andenes/edad
minima

Ill.  Plazas/ por las calles / max. vek 20 kms /no uso del cel. /es de uso personal

IV. Noiren contravia/ edad minima / no contamina/ ideal tener cajones para no

Invadir el espacio publico/

V.  No parqueo en plazoletas andenes /baluartes/ parques bienes BIC

|
]
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XVIIl.  CONCLUSIONES.
Buscar y brindar alternativas de movilidad a la ciudadania, para lo cual se define una zona
de operacién de la actividad de alqunler de Patinetas. En el espacio publico teniendo en
cuenta los siguientes criterios.

Seguridad vial y respeto por los usuarios. Mds vulnerables.
Uso adecuado, espacio publico. ;
Numero de vehiculos a disponer en el espacio ptblico autorizado.
Infraestructura disponible para estacionar los vehiculos.
Areas de estacionamiento dlferencuado segun el uso del suelo y condiciones
especificas de la zona.

F. Proteccion de los espacios de circulacion peatonal y de personas con movilidad

reducida.

Teniendo en cuenta que el alquiler de Patinetas en el espacio publico es una actividad
nueva, en la ciudad y en el pais se toma informacién de mejores practicas internacionales.
Y recomendaciones de expertos. La cual sirve como complemento a los anélisis técnicos
realizados. Por la entidad.
La zona de operacién definida de acuerdo con los andlisis técnicos. Se encuentra dividida
en un nimero de dreas. De marcados y sefializados en la malla vial. En donde se permitira
el desarrollo de la actividad del alquiler de las patinetas en el espacio publico.
El nimero de patinetas permitidas que se autorizarén para el desarrollo de la actividad en
el espacio publico de la zona de operacidn. Se calcule de acuerdo con el nimero de
habitantes que la conforman.
Los operadores autorizados para realizar la actividad de alquiler de patinetas en el espacio
publico de la zona deberdn articularse con la normatividad vigente, para operar, dentro de
unos pardmetros adecuados que permi@ten un beneficio mutuo para los usuarios. De estos
sistemas y para los demas actores que confluyen en el espacio publico de la ciudad. Es
importante que los operadores faciliten el acercamiento con sus usuarios y sus grupos de
interés con el fin de mitigar los riesgos e impactos sociales que puedan derivarse del

aprovechamiento econdémico del espacjo publico.
{
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